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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestelit 

@ Verfahren zum Abtransport von in untertagigem Langfrontabbau abgebautem mineralhaltigen Gestein und 
Transportgerate zur Durchfuhrung des Verfahrens 

Fir den Abtransport des Haufwerksim Goldbergbau wer- 
den in der Regel Schrapper eingesetzfc Das von Schrappem 
transport erte Haufwerk wird nach Zwischenlagerung von 
gieisfosen Transportfahrzeugen In der Forderstrecke ab- 
transport! ert. 

Nach der Erfindung ist vorgesehen, daft sowohl im Abbau- 
feld a Is aueh in der Forderstrecke das Haufwerk mit gleislo- 
sen Fahrzeugen transportiert wird; wobei eine Zwischenla- 
gerung entfallt. Im Abbaufeld ubemehmen extrern. niedrig- 
bauende Fahrlader (1) den Transport. Diese beladen Forder- 
streckentransportfahrzeuge (11) von ruckwarts. Der Nutz- 
lastkasten des Transportfahrzeuges (1 1) kann a!s sogenann- 
ter Schtebekasten (15) ausgebildet oder mit einem soge- 
...nannten Pendelbodenversehensein. ... 
Die Anwendung kann in erster Linie im untertagigen Gold-, 
^ Platin- und Chrom-Erzbergbau stattfinden. 
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Beschreibung ^TKSSSS^ des Strecken-Trans- 

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Abtrans- ^SSS^i^SSSSSSS^ 

port von mineralhaltigem Gestein m flozartogen Lager- ^^^^^^L«bnmfi Verteilung 

statten, die im Langfrontbau abgebaut werden und fer- a ^^SJSSSSS Ladeflache. 

nergleisloseTransportfahrzeugezurDurchfuhrungdes ^^^^^^Zt^^^ AlMn. 

Ve D rf J Sbau von beispielsweise ^dhaiti gem Ge^ 

erfolgtmderRegelimLangfrontbau.Entsprechenddie- "^*^222S 

serAmSudafrikaabUchenStandardmethodew^den 10 tne gJ^gB^J* % nicht auf den 

Kopf- und FuBstrecken vorgetneben und das Reef, das ^^^^tZndetn lifit sich in gleicher 

eineMachtigkeitvonlbisl.Smhat.mUca.SOmlangen ^^ubes^ 

FrontenimStreichen abgebaut , weiie Dci»pic« 

Fur die Gewinnung des mineralhaltigen Gestems wenden. D hffihru des erfmd un g Sg emaBen 

2 m gesetzt Nach dem SchieBen wird das gewonnene schematechenZeichnungennahererlautert 

GesteintaReefmhHilfevonSchrappernzurFuBsttek- g^^f La defahrzeug (Fahrlader) und Transport- 

t^^^S^^ SSEjfKr X 4 TFunktionsschen.atadesPendelbodensbeun 

Strecke werde'n aber auch Fahrlader oder andere T«po« & ^ ^ ^ 

gleislose Transporter eingesetzt we ; s t in der fur die erfindungsgemaBe Verwendung 

^S&t^eES K |g^^^ 

Stre g ckenh 5 he. Kopf- und FuBstrecke werden m dem ^^S^SS^ShderPta^ 
Abbaufortschntt vorgetneben. 30 ^^° e b m 4 dlic g en Tra nsportfahrzeug (11). Der Fahr- 

Aufgabe der Erfindung ist es, den Abtransport im stfeck \ bef ™^lX^ bestehtausdemVorder- 

Abbaufeld und in der Forderstrecke vollstandig auf ™^^^™SSSSSrSS^ ^er ein 

Gleislosfahrzeuge umzustellen. wobe. erne quasi konti- 0>^Sar miteinander verbunden 

nuierliche F5rderung ohne Zwischendeponie erzielt und Kx.^kgele^ = mittels gummibereifter 
auBerdemdieTranspordeistungerhohtwerdensoU. 35 gjJjJ^SSStaS ™en Vorferrahmen (9) 

Diese Aufgabe wird durch em Transportverfahren !^%;Se den Hinterrahmen (10) 

gelost, wie es Gegenstand des Anspruchs 1 ist Die zur ^^^^^SybdSSt sich zwischen den 

Durchfuhrung dieses Verfahrens vorgesehenen Fahr- ^^SSS^L)M^TM^«^ 

vorteilhafte Moglichkeiten, die Gewinnungsleistung un- des "J^ H ^JJgS«Sg wird hydraulisch 

v^rB.?JtLReef.verbundenmitdergroBenBeweg- "^WjJ^SS^a dnedopp*!-- 

Bohr- und SchieBarbeit kann verringert .werden weiles ss JS'»^^ ( gf3^ 1 Sr£i ter « 1 Nutzlastteil 

mit Hilfe von Fahrladern gehngt, auch groBstuck,ges f^™*^^^.!^^^ 

Gestein zu transportieren. Im Gegensatz zu bisher ™ ^J^SSS deTTransportfahrzeuges 

Reef eingesetzten Schrappern. bei denen nut dem Ab- jftSlteffiEa (14) fest angeordnet Dieser 

baufortschritt ein regelmaBiges Umseteen der Schrap- (11 «t em Nutzl asttasten Q « * g betatigende 

peranlage erforderlich ist entfallt bet Fahrladerbetneb 60 gg-JJ "J JSSSb dS Sehenden Karens 

so groBen NutzlastJ«J^en^p§pert^^- W Z ^"S3 4s. «* WW* «f« 



Hydraulikzyiinders (18) vor- und zuriickbewegt werden 
kann. 

Die Fig. 1 und 2 zeigen die Fahrzeuge wahrend des 
Beladevorganges. In Fig. 1 sieht man das Transportfahr- 
zeug (11) in der Forderstrecke. Der Schiebekasten (15) 
ist noch in den feststehenden Kasten (14) eingefahren. 
Die Schiebewand (17) liegt an der Ruckwand des Schie- 
bekastens an. Die Heckklappe (19) des feststehenden 
Kastens (14) ist ge6ff net Der Schiebekasten (15) ist be- 

Das Ladefahrzeug (Fah'r&der 1) steht mit angehobe- 
ner Ladeschaufel (2) hinter dem Transportfahrzeug (1 1), 
desseii Nutzlast-Kasten (14, 15) von rGckwarts beladen 
werden. 

Fig. 2 zeigt das Transportfahrzeug (11) mit in Rich- 
tung Antriebsteil (12) geschobenem Schiebekasten (15). 
Beide Kasten (14, 15) sind fast voll beladen mit Hauf- 
werk^). 

Das Ladefahrzeug (Fahrlader 1) befindet sich direkt 
hinter dem Nutzlastteil (13) des Transportfahrzeuges 20 
(11) und die Kipphydraulik(16) hat die Ladeschaufel (2) 
bei geoffneter Heckklappe (19) in Entleerungsposition 
gefahren. Die AndrGckwand (6) innerhalb der Lade- 
schaufel (2) ist zum Ausdriicken des Haufwerks vorge- 
fahrea 25 

Sobald die Nutzlast-K&sten (14, 15) des Transport- 
fahrzeuges (11) gefullt sind und die Heckklappe (19) 
geschiossen ist, f&hrt das Fahrzeug in der Fdrderstrecke 
zur ^tleerungsstelle, beispielsweise einem Rolloch. 
Dort wrTdjS'Haufwerk (24) mit Hilfe der hydraulisch 30 
angetriebenen Schiebewand (15) aus den Kasten (14, 15) 
ausgedrtickt Im Zuge der Entieerung fahrt der Schiebe- 
kasten (15) in den stationaren Kasten (14) hinein. 

Damit der Fahrer des Transportfahrzeuges den Bela- 
de- und Entladevorgang sowie die Ruckwartsfahrbewe- 35 
gung seines Fahrzeuges vom Fahrerstand aus beobach- 
ten kann, ist es.yorteilhaft, wenn das Fahrzeug mit einer 
Videokamera ausgerilstet isL 

Fig. 3 zeigt das Transportfahrzeug (11) mit einge- 
schobenem Schiebekasten (15) WShrend der Beiadung in 40 
der Forderstrecke. Hinter dem Transportfahrzeug be- 
findet sich das Ladefahrzeug (Fahrlader. 1) auf einer 
Rampe,z.B. dem Abbaufeld. In dieser erhohten Position 
kann die Ladeschaufel (2) so weit in den Kasten (14) des 
Transportfahrzeuges gekippt werden, daB eine vollstan- 45 
dige Entieerung der Ladeschaufel durch Schwerkraft 
stattfindet. In diesem Fall erubrigt sich also die Betati- 
gung der Ausdruckwand (6) innerhalb der Ladeschaufel. 

Die Fig. 4 bis 7 zeigen die Funktion des an sich be- 
kannten Pendelbodens, mit welchem der Nutzlastkasten 50 
des Transportfahrzeuges (11) alternativ ausgerustet 
werden kann. . 

Der Pendelboden ist in drei voneinander unabhangig 
vor- und zuruckbewegbaren, gleitend gelagerten Pen- 
delbalkengruppen (20 bis 22) aufgeteilt Die Balken sind 55 
aus Stahlprofllen hergestellt Die Bewegung der einzel- 
nen Balkengruppen erfolgt hydraulisch. Die entspre- 
chenden (nicht dargestellten) Hydraulikantriebe befin- 
den sich unterhalb der Pendelbalken auf dem Nutzlast- 
kastenboden des Transportfahrzeuges. eo 

Fig. 4 zeigt den Transporthub. Dabei werden alle Bal- 
kengruppen (20 bis 22) gleichzeitig in Pfeilrichtung be- 
wegt, und zwar urn den Forderhub (23). Das auf dem 
Pendelboden befindliche Haufwerk (dargestellt durch 
ein Oval).wirdin Pfeilrichtung bewegt (aus der Lage des 65 
geslrichelten Ovals in die Lage des durchgezogenen 
Ovals). 

Fig. 5 bis 7 zeigen die Ruckhube. der einzelnen Pen- 
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delbalkengruppen. GemaS Fig. 5 bewegt sich die erste 
Balkengruppe (20) zuruck in die Ausgangslage (Fig. 4 
gestrichelt). Fig. 6 bis 7 zeigen, daB sich die zweite Bal- 
kengruppe (21) und die dritte Balkengruppe (22) in Pfeil- 
5 richtung nacheinander in die ursprungliche Lage zu- 
ruckbewegen. 

Nachdem wieder die Ausgangsstellung (gem. Fig. 2, 
gestrichelt) erreicht ist, kann der F6rdervorgang von 
neuem beginnen. 
10 Beim Riickhub nimmt das auf jiem Pendelboden auf- 
liegende Haufwerk aufgrund ide'r. Reibbedinguhgen 
nicht an der Bewegung der Balken teil, d.h. die einzelnen 
Pendelbalkengruppen werden unter dem Haufwerk zu- 
rilckgezogen. 

15 Je nach Steuerung des hydraulischen Antriebs laBt 
sich der Pendelboden fur den Beladevorgang oder zur 
Entladung des Nutzlastkastens des Transportfahrzeu- 
ges benutzen. 

Bezugsziffernliste. 

1 Ladefahrzeug (Fahrlader) 

2 Ladeschaufel 

3 Knicklenkung 

4 Kippzylinder fur Ladeschaufel 

6 Ausdruckwand in der Ladeschaufel 

7 Fahrerstand 

8 Fahrantrieb 

9 Vorderrahmen von 1 

10 Hinterrahmen von 1 

11 Transportfahrzeug 

12 Antriebsteil 

13 Nutzlastteil 

14 feststehender Kasten 

15 Schiebekasten 

16 Hydraulik fur Schiebekasten 

17 Schiebewand in 15 

18 Hydraulik fur 17 

19 Heckklappe 

20 l.Pendelboden-Balkengruppe 

21 2. Pendelboden-Balkengruppe 

22 3. Pendelboden-Balkengruppe 

23 Fdrderhub Balkengruppen 1 —3 

24 Haufwerk 

Patentanspruche 

1. Verfahren zum Ab transport von mineralhaltigem 
Gestein in flozartigen Lagerstatten, die im Lang- 
frontbau abgebaut werden, gekennzeichnet durch 

, das Zusammenwirken von ausschlieBlich gleislosen, 
diesel- oder elektromoforisch angetriebenen Fahr- 
zeugen in der Weise, daS im Streb Ladefahrzeuge 
(sog. Fahrlader) (1) in extrem niedriger Bauweise 
eingesetzt werden, die das abgebaute Material auf- 
nehmen, aus dem Streb transportieren und unmit- 
telbar in Streckenrichtung von riickwarts auf ein 
Transportfahrzeug iibergeben, dessen Hohen- und 
Breitenabmessungen niedrig gehalten sind. 

2. Gleisloses Ladefahrzeug (sog. Fahrlader) zur 
Durchfuhrung des Verfahrens nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Ladefahrzeug (1) 
knickgelenkt, allradgetrieben ist und eine H6he von 
nicht mehr als 1,2 m aufweist. 

3. Gleisloses Ladefahrzeug (sog. Fahrlader) nach 
Anspruch 2,-dadurch gekennzeichnet, daB in der 
Ladeschaufel (2) eine hydraulisch zu betatigende 
Ausdrtickwand (6) angeordnet ist. 
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4. Gleisloses Transportfahrzeug zur Durchfilhrung 
des Verfahrens nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Transportfahrzeug (11) erne 
Knicklenkung (3), einen Allrad- oder Einachsan- 
trieb und einen hydrodynamischen oder hydrosta- 5 

. tischen Antrieb (12) aufweist, die Transportkapazi- 
tat das 3 -4fache der Nutzlast des Ladefahrzeuges 
(1) betragt und daB die Fahrzeugbreite 2 m nicht 
ubersteigt 

5. Gleisloses Transportfahrzeug nach Anspruch 4, 10 
" dadurch gekehnzeichnet, daB der Nutzlast-Kasten 

(14) als Schiebekasten (15) ausgefuhrt ist, d.h. als 
Ganzes in Fahrzeuglangsrichtung bewegbar ist 

6. Gleisloses Transportfahrzeug nach Anspruch 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Ladekastenbo- 15 
den eine Fordereinrichtung in Gestalt eines Pendel- 
bodens (20 - 22) aufweist 



20 



25 



30 



35 



40 



45 



50 



55 



60 



65 



J. 



- Leerseite - 



i 



3808731 



Nummer: 
Int. CI. 4 : 
Anmeldetag: 
Offenlegungstag: 



38 08 731 
E21F 13/06 
16.Marz1988 
26. Oktober1989 




» • * 

• * ■» 

• • • m 



3808731 




Rg^6 




Eigl 





22 



3fi 



3F 



